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1.0 INTRODUCTION 

The  Florida  Department  of  Transportation  (FDOT)  in  conjunction  with  Marion  County  is 
planning  to provide  a  new  I‐75  interchange  at NW  49  Street  just west of  the City of Ocala, 
Florida. The proposed interchange is needed to support the economic viability of the Ocala 489, 
a 489‐acre industrial and commercial development, which is intended to serve as an economic 
engine for job creation in the region. 
 
The  goal of  the NW 49th  Street  and  I‐75  Interchange Project Development  and Environment 
(PD&E)  study  is  to  develop  a  proposed  improvement  strategy  that  is  technically  sound, 
environmentally  sensitive  and  publicly  acceptable.  As with  every  PD&E  study,  emphasis  has 
been placed on  the development, evaluation and documentation of detailed engineering and 
environmental  studies  including  data  collection,  conceptual  design,  environmental  analyses, 
project  documentation,  and  the  preparation  of  a  Pond  Siting  Report  (PSR)  and  Location 
Hydraulic Report (LHR).  
 
After  a  comprehensive  evaluation  process,  one  alternative was  selected  as  being  the most 
effective  option.    The  prefereed  alternative  (shown  on  Appendix  A,  Figure  3),  diverging 
diamond interchange , consists of a diamond interchange in which the two directions of traffic 
on  the minor  road  (NW 49th Street)  crossover, or diverge,  to  the opposite  side between  the 
signalized crossover intersections at the on/off ramps. This eliminates the need for left‐turning 
vehicles to cross the paths of approaching through vehicles, facilitating operational maneuvers 
and  eliminating  the  potential  for  side‐impact  crashes.  This  allows  for  a  simple  two‐phase 
operation  at  the  two  signalized  intersections  within  the  interchange  (no  left  turns),  thus 
improving efficiency. The preferred alternative also  includes  the extension of NW 49th Street 
from NW 44th Avenue  to Marion County’s  future NW 35th Street extension  (currently  in  final 
design). The proposed typical section  for NW 49th Street will  feature  four 12‐foot travel  lanes 
with 7‐foot bicycle lanes, a 28‐foot raised median, and 6‐foot sidewalk. The proposed right‐of‐
way for NW 49th Street is 122 feet. NW 49th Street will curve towards the south east of I‐75 to 
connect to Marion County’s future NW 35th Street extension (Phase 2B) connection through the 
Magnum Materials Mine  which  is  funded  for  construction  in  2021  by  the  County.  At  the 
western limit, the proposed NW 49th Street will tie in to the existing NW 49th Street at the NW 
44th  Avenue  intersection.  Improvements  at  the  NW  44th  Avenue  intersection  include  the 
addition  of  a  northbound  right  turn  lane  and  a  southbound  left  turn  lane  for  access  to  the 
proposed NW 49th Street and interchange ramps. Additionally, based on the preliminary profile 
of NW 49th Street, the intersection of NW 44th Avenue would need to be reconstructed to raise 
the profile approximately 2 feet. 
 
The purpose of  this memo  is  to  identify potential  floodplain  impacts and encroachments and 
measures  to minimize  the  impacts.  The memo also will  identify existing and proposed  cross 
drains,  their  function,  and  potential  floodplain  impacts  associated  with  the  cross  drain 
extensions.  Since  this  project will  not  have major  impacts  to  floodplains  due  to  cross  drain 
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extension  and  proposed  roadway  improvement,  a  technical memorandum  is  prepared  per 
discussion with FDOT. 
 
The project is in both the St Johns River Water Management District (SJRWMD) and the Southwest 
Florida Water Management District  (SWFWMD).  The western  edge  of  I‐75  acts  as  the  divider 
between the two Water Management Districts.  I‐75 is under the jurisdiction of and permitted by 
SJRWMD and NW 44th Ave is permitted by SWFWMD. As the majority of the project falls under 
SJRWMD jurisdiction, and new impervious areas will be collected and ultimately discharged to 
the  east,  an  interagency  agreement  will  be  sought  to  allow  for  a  single  permit  under  the 
authority of  the  SJRWMD. The project  location and  vicinity  (USGS Quad) maps are  shown  in 
Figures  1  and  2,  respectively.    Figure  3  shows  the water management  districts’  boundaries 
within the project area. 

2.0 FLOODPLAIN INFORMATION  

The Federal Emergency Management Agency (FEMA) has developed Flood Insurance Rate Maps 
(FIRM)  for Marion  County.  There  are  no  FEMA  regulated  floodways within  the  limits  of  the 
project. Small segments of the project  in Basin G2 and the NE Offsite Area are  located within 
FEMA  designated  flood  zones  (both  designated  Zone  AE  ‐  Elevations  73.0  and  69.7, 
respectively). The  floodplain  impacts  in  the project area are at  the  I‐75 northbound  roadside 
swales.  Please  refer  to  Figure  4  for  a map  of  the  FEMA  floodplains  and  Figure  5  for  the 
floodplain impact and compensation areas.   
 
The floodplain impacts due to the interchange construction are estimated to be 3.52 acre‐feet. 
The floodplain impacts will be compensated by regrading the swales along the east side of I‐75 
within Basin G2 utilizing the “Cup for Cup” method. The flood plain compensation provided by 
the proposed  swales  is approximately 5.45 acre‐feet.   Appendix B  contains  the  flood  impact 
and compensation calculations. A detailed floodplain compensation analysis should be provided 
in the final design. 

3.0 EXISTING AND PROPOSED CROSS DRAINS  

The proposed NW 49th Street is a new alignment; therefore, there are no existing cross drains or 
bridge structures for review. However, the I‐75 corridor within the proposed interchange has 3 
cross drains that function as equalizer pipes between northbound and southbound dry retention 
swales. Figure 6 shows the existing cross drains and pre‐development drainage patterns. All 3 existing 
cross  drains  will  be  extended  to  accommodate  the  future  interchange’s  on  and  off  ramp 
alignments. The functionality of these cross drains will be maintained, and the recommended 
improvements will not adversely impact the overall drainage function of  I‐75. Refer to Table‐1 
for existing  I‐75  cross drain  information. Appendix C  contains  the  I‐75  Straight  Line Diagram 
showing the existing I‐75 cross drains.  
 
Since these cross drains are equalizer pipes, a cross drain analysis is not required during PD&E 
and will be conducted during the design. CD‐1 and CD‐2 are located outside the floodplain. No 
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significant  floodplain  impacts  are  anticipated with  the  cross drain extensions. Only CD‐3 will 
have minor  impact on a  floodplain and  the  impact will be  compensated within  the  roadside 
swales. 
 

Table‐1 Existing I‐75 Cross Drain General Information 
 

 

Cross Drain ID 
 

Station Location 
 

Pipe Description 
 

Date of Plan 

I‐75 CD‐1  2447+00  24” RCP  1992 

I‐75 CD‐2  2475+00  24” RCP  1992 

I‐75 CD‐3  2500+00  24” RCP  1992 

 
No new  cross drains are proposed within  the mainline  right‐of‐way, however one new  cross 
drain, CD‐4,  is proposed  to drain offsite runoff  that will be blocked by  the proposed NW 49th 

Street roadway alignment. The proposed 36” cross drain, CD‐4, will maintain the historical flow 
connectivity, draining the offsite runoff into the depressional area within the Baldwin property. 
The  depressional  area within  the  Baldwin  property  has  historically  received  runoff  from  the 
surrounding higher grounds. Figure 7 shows the proposed cross drain extensions, new cross drain, and 
post‐development drainage patterns.  
 
Appendix D contains the ICPR documentation for CD‐4.  Preliminary analysis utilizing  ICPR was 
performed for this PD&E, but the final design team should verify the proposed culvert size and 
its  location, based on the final roadway alignment and profile. Overtopping analysis should be 
done  during  the  final  design  to  determine  the  probability  of when  (which  storm  frequency) 
water levels begin to flow over the proposed NW 49th St. 

4.0 FLOODING HISTORY AND MAINTENANCE CONCERNS 

During a phone interview with the FDOT maintenance staff at the Ocala Operations Center on 
May  2,  2019,  it  was  indicated  that  no  areas  of  flooding  concern  were  present  along  the 
proposed  I‐75 and NW 49th Street  Interchange area. The staff member, Jeff Purdy, mentioned 
the  existing  roadside  ditch  along  I‐75,  ditch  blocks,  and  median  drainage  pipes  had  no 
maintenance issues. The only maintenance issue discussed during the phone interview was that 
the median guardrails are too close to each other, which makes mowing more difficult with the 
standard mowing equipment. 

5.0 CONCLUSIONS 

The proposed project will not create substantial changes to the existing floodplain elevations. 
The floodplain impacts will be compensated in the proposed regraded swales within the project 
boundaries.  The  proposed  drainage  features will  be  designed  in  accordance with  the  FDOT 
Drainage Manual, Topic No. 625‐040‐002. 
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Modifications  to existing drainage  structures  (extending  cross drains,  relocating ditch blocks, 
and  adding  headwalls)  included  in  this  project will  result  in  an  insignificant  change  in  their 
capacity to carry floodwater. These modifications will cause minimal increases in flood heights 
and  flood  limits which will not  results  in  any  significant  adverse  impacts on  the natural  and 
beneficial floodplain values or any significant change in flood risks or damage. There will be no 
significant  change  in  the  potential  for  interruption  of  termination  of  emergency  service  of 
emergency  evacuation  routes  as  the  result  of modifications  to  existing drainage  structures. 
Therefore, it has been determined that this encroachment is not significant. 
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